Analise de desenho
cicloviario

@) THE WORLD BANK
IBRD « IDA | WORLD BANKGROUP



Revisao de manuais
internacionais selecionados

Revisao de documentos de

CO n te l_,J d O . politicas a nivel nacional e

local

. Sistematizacao da avaliacao
de projetos de infraestrutura

. Avaliacao de desenho 3 pontos
criticos

. Oportunidades para a
implementacao de melhorias
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O bJ et | VO Propor possibilidades de melhorias

para atualizac6es de conteudo do
Manual de Desenho Urbano e do

Manual de Sinalizac&o do Espaco
Cicloviario da CET
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Objetivos especificos

1. Revisao de manuais internacionais selecionados. Revisamos:
Metodologias e definicao de tipologias; desenho geométrico de sec¢oes e
intersecgOes com base nas linhas de desejo dos ciclistas

2. Revisao de documentos de politica: Lei SICLO, PlanMob 2015, Plano de
Seguranca Viaria.

3. Sistematizacio da avaliacao feita pela sociedade civil dos projetos de
infraestrutura, classificando as sugestoes por tipo.

4. Avaliacdo de desenho em 4 pontos criticos da ciclo infraestrutura
5. Propoe—se oportunidades para a implementacao de melhorias tanto nos
manuais quanto na implementacao dos projetos de infraestrutura cicloviaria.
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IERD + IDA | WORLD BANK GROUP



1. Revisao de manuais internacionais
selecionados
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Manuais internacionais revisados

55 EACIO8 PRLICOS BANDS

HANDBOG | CYKELTRAFIK

ciclo-infraestructura

. . . F ‘ ' para ciudades (oh?xm»branai- -
T TR
viaLAD crcto-INcLusva [ N
ST T
EEEERE
IIIE%!
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https://biblioteca.digital.gob.cl/bitstream/handle/123456789/3394/Vialidad%20Ciclo-%20Inclusiva.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://despacio.org/wp-content/uploads/2017/04/Manual-Lima20170421.pdf
https://www.despacio.org/wp-content/uploads/2016/04/Guia-cicloinfraestructura-Colombia-20160413-ISBN%20digital.pdf
https://www.celis.dk/?page_id=79
https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/

Atributos
analisados

@ THE WORLD BANK
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Aspectos espaciais
e Tipologias
e Localizacao
e Metodologias de selecéao

e Detalhe das especificacbes
Aspectos fisicos gerais
Intersecdes e pontos de conflito




Estabelecer critérios para o posicionamento da
infraestrutura cicloviaria (coeréncia)

Estabelecer métodos e condi¢cdes espaciais para a
definicdo de tipologias

Pontos de melhoria apontados
pelarevisdo dos documentos

Ajustar a definicdo de tipologias para a cidade

Definicdo das condicdes operacionais da
infraestrutura cicloviaria (ou quando é unidirecional
e quando é bidirecional)

Definicao dos critérios basicos para o projeto de
intersegdes e outros pontos de conflito (rotatérias,
cruzamentos)

Alinhamento das definicdes geométricas as
melhores praticas internacionais

Recuperagao do espaco da via para a circulagao
de bicicletas, protegendo a cal¢gada para uso de
pedestres
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Manuais revisados
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https://drive.google.com/drive/u/2/folders/18TsO1QPyp3jDAGC53r50hr9EjmV_AYPR
https://drive.google.com/drive/u/2/folders/18TsO1QPyp3jDAGC53r50hr9EjmV_AYPR

Existéncia de um padréo visual
definido para a infraestrutura
cicloviaria.
Aspectos positivos existentes . Definig&o ergonomica coerente das
nos manuais locais dimensdes de uma pessoa em

bicicleta e o espaco livre requerido
para pedalar.

Definicdo de elementos de
sinalizacao nitidos e padronizados.

O Manual de Desenho Urbano é
formulado com base em uma
estrutura coerente e pode ser
constantemente atualizado em
formato de fichas inter-relacionadas.
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2. Revisao de documentos de politica de
nivel nacional e local
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Principios SKS PAULD

Secretaria de Dos
Equipe de Docun

LEI N°® 16.885, DE 16 DE ABRIL DE 2018

[ ] Centrado nas pessoas (Projeto de Lei n° 655/09, dos Vereadores Chico Macena - PT, Jair Tatto - PT,

Nabil Bonduki - PT e Soninha Francine - PPS)
Cria o Sistema Gicloviario do Municipio de S&o Paulo - SIGLO,

e Acessibilidade i, ST S et S S
e Ocupacao democratica do
espaco viario
e Seguranca viaria [V
e Prioridade do pedestre ,*
e Piramide invertida da |
mobilidade

e Fomento dos modos ativos
Py PLANO DE
” SEGURANCA
VIARIA Prefettura do Municipl de 510 Paslo
DO MUNICIPIO DE Secretaria Municipal de Transportes:

SAO PA U LO S0 Paulo Transporte 5. A, - SFTrans

Companhia de Engenharia de Trifego - CET

VIDA PlanMob/SP 2015
SEGURA il Plano de Mobilidade de Sdo Paulo

o
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https://drive.google.com/drive/u/2/folders/18TsO1QPyp3jDAGC53r50hr9EjmV_AYPR

Ampliar e aperfeicoar continuamente a
infraestrutura cicloviaria

Ampliar a atratividade do modo bicicleta

u Proporcionar a qualificagdo urbanistica, de
Le I S I C LO modo que todos possam se beneficiar da
melhoria proporcionada pelo fomento ao
uso da bicicleta, sejam eles ciclistas ou
nao
CAMARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

sec
Sea
Equipe d

Efetivar o direito a cidade, reduzindo as
desigualdades e promovendo a incluséo...

LEI N° 16.885, DE 16 DE ABRIL DE 2018

(Projeto de Lei n° 655/09, dos Vereadores Chico Macena - PT, Jair Tatto - PT,
Nabil Bonduki - PT e Soninha Francine - PPS)

Incentivar o uso da bicicleta como modo de
prestacao de servicos e transporte de
pequenas cargas, para otimizar e baratear

o fluxo de materiais.

Cria o Sistema Ciclovidrio do Municipio de S3o Paulo - SICLO,
revoga a Lei n® 14.266, de 06 de fevereiro de 2007, e da outras
providéncias.
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e A infraestrutura para ciclistas deve
ser segura, direta, intuitiva, delineada
de forma clara e parte de uma rede

P I M b coesa, segura e conectada que
an O encoraja 0 uso por pessoas de
diversas idades e niveis de
confianca.

A principal necessidade de melhoria

relativa a infraestrutura € a
iImplementacéo de novas ciclovias e
ciclofaixas nas vias arteriais,
promovendo a expansao e o
complemento da conectividade da

PlanMob/SP 2015

Prefeitura do Municipio de Sio Paulo

Sect

infraestrutura existente.
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e Ate 2030, proporcionar o acesso
a sistemas de transporte

PI a.n O d e seguros, acessiveis,

sustentaveis

S eg u ran (; a Vl él’l a e Uma rua completa atende as

demandas de todos os usuarios

@ de forma segura, confortavel e
e iInserida no contexto, deve
SEGURA permitir diferentes opcoes de
/éugmj;"; mob|I|dad§, pngnzando 0S mais
= SVIARIE vulneraveis e visando o aumento
0~MUNICiPIO DE
LA de capacidade - servir mais

15, CIDADE
& skoraiio

pessoas num mesmo espaco.

IERD + IDA | WORLD BANK GROUP
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Objetivos do
sistema cicloviario
PlanMob

@

Seguranca

Eficiéncia

Conforto

Atratividade

Controle no tempo de viagem

THE WORLD BANK
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Principios Manual
Sinalizacao CET

Abrangéncia

Direta

Seguranca viaria

Seguranca publica
Comodidade e Atratividade
Controle no tempo de viagem



Tipologias



A iImportancia de considerar o contexto

Contexto memwp Tipologia

Uso e ocupacédo do solo Ciclovia (Separacéo fisica)
Funcéo da via Ciclofaixa (Separacao visual /
Uso da via (Modos de sinalizag&o)
transporte, Velocidade e
intensidade e fluxo motorizado)
Forma (ou perfil transversal)

Ciclorrota (S6 sinalizagdo)
Via compartilhada

@ THE WORLD BANK
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Comparacao de tipologias

Séo Paulo Outras cidades
1. ' Ciclovia (Separacdo fisica no canteiro 1. Caminho verde / independente

central, calcada .

cada) 2. Separacao
2. ' Ciclofaixa (Separacao visual/sinalizacéo, A fisica
na faixa de rolamento) '

b. visual/ sinalizac&o
3. ' Rota de bicicleta (So sinalizacao)

3. Via compartilhada
4. ' Via compartilhada

De acordo com manual da CET
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Inconsisténcias nas definicoes

Ciclovia (Manual
CET)

Regulamentar o espaco
cicloviario destinado a
circulacdo exclusiva de
bicicletas em canteiro divisor
de pista ou sobre a cal¢cada,
separada fisicamente do trafego
de veiculo automotor ou de
pedestres.

Entende-se por ciclovia, pista
propria destinada a circulagéo
de ciclos, separada
fisicamente do trafego comum,
conforme dispde o Anexo | do
CTB, ver item 1.3.1, letra a.

@ THE WORLD BANK
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Ciclovia (Manual de

desenho urbano)

A ciclovia é uma pista exclusiva
para a circulagéo de bicicletas,
separada fisicamente do
trafego de veiculos e demais
elementos viarios, como
canteiro central e jardins. Pode
ser instalada na pista, junto
ao canteiro central ou na
calcada, atravessando pracas.

Ciclovia (PlanMob)

Pista de uso exclusivo de
bicicletas e outros ciclos, com
segregacdo fisica do trafego
lindeiro motorizado ou ativo,
com sinalizacao viaria, podendo
ter piso diferenciado no mesmo
patamar da pista de rolamento
ou no nivel da calgada.

Ciclovia (Lei SICLO)

Pista de uso exclusivo de
bicicletas e outros ciclos, com
segregacao fisica do trafego
lindeiro motorizado ou nao
motorizado, podendo ter piso
diferenciado no mesmo plano
da pista de rolamento ou no
nivel da calgada.



Proposta de classificacao geral de tipologias

Caminho separado Separacao (fisica ou visual) Via compartilhada

e Passeios e Contexto viario urbano e Vias com medidas para

e Parques e E o espaco publico com diversos manter a velocidade e fluxo

e Em geral, vias de traco usos e modos de transporte motorizado baixo
independente que sé e As variaveis de velocidade e fluxo e A mobilidade a pé e em
podem ser usadas por séo preponderantes bicicleta é prioritéria
pessoas a pé ou em
bicicletas

@ THE WORLD BANK
IERD + IDA | WORLD BANK GROUP



Critérios de selecao em Sao Paulo (resumo)

Via de transito rapido > 50 km/h Ciclovia

O método mais detalhado,

Ciclovia, Ciclofaixa, Espacgo . .
incluindo volume e

Via arterial <=50km/h compartilhado ) _
Ciclovia, Ciclofaixa, Espacgo velocidade operamonal,
compartilhado, Rota de pode ajudar a ter uma

Via arterial ou coletora < =40km/h bicicleta resposta de desenho
Ciclovia, Ciclofaixa, Espago adequada a cada contexto.
compartilhado, Rota de

Via coletora ou local < =30 km/h bicicleta

Via de pedestres n/a Espaco compartilhado

Fonte: Com base em Tabela 2.1 Manual de Sinalizagcdo Urbana: Espaco Cicloviario
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Exemplos de critérios de selecao de tipologias

Biler pr. dagn

80
@nsket hastighed (kmit)

Veiculos por dia e velocidade desejada definem a

tipologia em Aarhus, Dinamarca. Fonte: HANDBOG |
CYKELTRAFIK
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Figura 9. Recomendaciones para decisiones de segregacion o integracion segin velocidad e intensidad de trdfico.

Volumen de trafico motorizado (vehiculo/dia)

Fisica (o dura)

Visual (o blanda)

SEGREGACION

INTEGRACION
Completa

km/h (v85)

Critérios gerais para defini¢do de tipologia ciclista. Fonte: Manual de
Criterios de Disefio de Infraestructura Ciclo-inclusiva y Guia de
Circulacion del Ciclista, Lima

ESQUEMAS DE SEGREGACION

Una ciclovia ne constituye en sf misma una ruta, sino que corresponde a una condicién de
la calzada cuando el volumen y/o velocidad de los vehiculos motorizados generan riesgos a
quienes van en bicicleta. Los diferentes esquemas de segregacién se establecen en primera
instancia acorde a la velocidad de operacién, considerando que a mayor velocidad, mayor
nivel de separacién.

A
b \
T A
i
B
e —
Ly L — v
W | Tl @
Il N EAE
i l—
l% &J (T—t]
_— L
Vias con velocidades
circulacign menor de circulacin entre 30 de operacion sobre
30km/h: no se requisre ¥ 50K/ segregacidn 50K/h: segregacion
Segregacion. ‘visual con un buffer de fisica con un buffer
S0cm utilizando minimo de 50cm
pintura més tachas, wtilizando pintura mis
‘separadar fisico con
hitos verticales en las
esquings.
Difer o sagreg

Esquemas de cicloincluséo segundo
de operacao. Fonte: Ministerio de
Vivienda y Urbanismo de Chile



O contexto em detalhe

Contexto Tipologia
especifico especifica

e Uso e ocupacao do solo e Separada
e Funcdo davia . e Tipo de separagcéo: fisica (volume ou
e Uso davia (Interacdo com o transporte publico, modos de desnivel), visual (sé pintura ou pintura
transporte, Velocidade e intensidade de fluxo motorizado) + tachc”)es’)
e Forma da via (Largura, quantidade e tipo de intersec¢des,
e Largura

espaco disponivel, vegetagao e arborizagao, pendente...)

@ THE WORLD BANK
IERD + IDA | WORLD BANK GROUP



A resposta ao contexto
pode ser ativa e nao so

passiva.

E possivel mudar o contexto tomando acdes e
decisdes de gestao operacional
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Localizacao



Critérios de localizacao

E um tema variado na América Latina. A infraestrutura cicloviaria em geral é
localizada na lateral esquerda da via para evitar conflito com conversoes, paradas
de transporte publico e manobras de carga e descarga.

E desejavel estabelecer critérios para sua localizacdo, tendo como principios
fundamentais seguranca e conforto das pessoas usuarias da bicicleta.

@ THE WORLD BANK
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Abordagem de caminho

Um dos principais problemas gerados pela falta de um critério chave e coerente
para a localizacao da infraestrutura cicloviaria é sua falta de coeréncia e
facilidade de uso. Cada projeto € visto de forma independente, como uma foto,
mas 0sS percursos das pessoas passam por diferentes tipologias de vias, que
geralmente n&o sao articuladas, apresentando barreiras na experiéncia de
mobilidade.
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Art. 58. Nas vias urbanas e nas rurais de pista dupla,
a circulagéo de bicicletas devera ocorrer, quando
nao houver ciclovia, ciclofaixa, ou acostamento, ou
quando néo for possivel a utilizagdo destes, nos
bordos da pista de rolamento, no mesmo sentido de
circulagdo regulamentado para a via, com
preferéncia sobre os veiculos automotores.

=

Sem projeto

Projeto A

Projeto B

Projeto C

Sem projeto

“De acordo com o PlanMob, a infraestrutura para ciclistas deve ser
segura, direta, intuitiva, delineada de forma clara e parte de uma
rede coesa, segura e conectada que encoraja 0 uso por pessoas de

diversas idades e niveis de confianga.”
— Plano de Seguranca Viaria de Sdo Paulo 2019 — 2028



Modelo de operacao



Manter as conex0es simples e intuitivas

Bidirecional a esquerda Unidirecional a direita

Simples e intuitivo:
’ e Alinfraestrutura cicloviaria
\ aparece no deslocamento

TS
Muitas opcoes: R ©
e Informalidade
e Incerteza

e Improvisacao 1

IBRD + IDA | WORLD BANK GROUP
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Geometria base



“Modulor” Manual Desenho Urbano

@

Fonte: Manual de desenho
Urbano Cidade de S&o Paulo

_________________________

THE WORLD BANK
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1.0

Fonte: HANDBOG |
CYKELTRAFIK

llustragSo: Daniela Canezin

FIGURA 80 - Espago dtil do ciclista, em centimetros.

Fonte: Caderno de Referéncia
para elaboragdo de Plano de
Mobilidade por Bicicleta nas
Cidades

Espauo vk saguTdal

Figura 32. Dimensiones bdsicas del ciclista

2

Fonte: Manual de vialidad ciclo—
inclusiva, Chile

( | Fonte: Guia de
cicloinfraestructura ciudades
colombianas


https://drive.google.com/drive/u/2/folders/18TsO1QPyp3jDAGC53r50hr9EjmV_AYPR

Espaco livre para o deslocamento ciclista

Espaco livre de
circulacao ciclista
Livre de e que puadan

conve 10, PO

Distancia 0,30 mt ess0a e bicicleta 0,60 mt Bufferosomt

Espago estético 1,00 mt

Espago dinamicol SO mt

IERD + IDA | WORLD BANK GROUP
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Tabela comparativa

Ciudad/Pa Ancho Ancho Ancho
is Pais minimo (mt) recomendado minimo
Lima Pera 1,4 2,40 2,80
Nacional | Colombia 1,6 2,0 2,20
Nacional | Chile 118 2,40
Nacional | EEUU 1 1,8

Sao Paulo Brasil 1,0 1,50 1,8
Aarhus Dinamarca 117 212 215
Nacional  Brasil 1;4

THE WORLD BANK
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Ancho
recomendado

3,20

2,60

2,5
2,5

Sep

araci

on

reco
Separacion men
minima

0,40
0,50

0,25

0,4

dada Fuente

Manual De Disefio
Ciclo-Inclusivo Lima

Guia de ciclo-infraestructura
para ciudades colombianas
Vialidad ciclo-inlcusiva
recomendaciones de disefio

Urban bikeway design guide —
NACTO

Manual de deseho urbano SP

Hand Book Cyckeltraffik

Caderno de Referéncia para
elaboragéo de Plano de
Mobilidade por Bicicleta nas
Cidades

Link

https://www.despacio.org/portfolio/manual-de-diseno-ciclo-
inclusivo-lima/

https://www.mintransporte.gov.co/publicaciones/4853/publicacion
esmovilidad_sosteniblequia_de_ciclo-
infraestructura_para_ciudades_colombianas/

http://www.bicivilizate.com/wp-content/uploads/2015/05/vialidad-
ciclo-inclusiva-digital-20150416.pdf

https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/bike-
lanes/
https://drive.google.com/drive/u/2/folders/18TsO1QPyp3jDAGCS
3r50hr9EjmV_AYPR

https://www.celis.dk/?page_id=79

https://bicycleinfrastructuremanuals.com/wp-
content/uploads/2019/02/Caderno-de-Refer% C3%AAncia-para-
elabora%C3%A7%C3%A30-de-Plano-de-Plano-de-Moillidade-
por-Bicicleta-nas-Cidades_Brazil.pdf



https://www.despacio.org/portfolio/manual-de-diseno-ciclo-inclusivo-lima/
https://www.mintransporte.gov.co/publicaciones/4853/publicacionesmovilidad_sostenibleguia_de_ciclo-infraestructura_para_ciudades_colombianas/
http://www.bicivilizate.com/wp-content/uploads/2015/05/vialidad-ciclo-inclusiva-digital-20150416.pdf
https://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/bike-lanes/
https://drive.google.com/drive/u/2/folders/18TsO1QPyp3jDAGC53r50hr9EjmV_AYPR
https://www.celis.dk/?page_id=79
https://bicycleinfrastructuremanuals.com/wp-content/uploads/2019/02/Caderno-de-Refer%C3%AAncia-para-elabora%C3%A7%C3%A3o-de-Plano-de-Plano-de-Moillidade-por-Bicicleta-nas-Cidades_Brazil.pdf

3. Sistematizacao do avaliacao de projetos
de infraestrutura
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Avaliacao de
projetos

Av. Assis Ribeiro
Av. Reboucas

Av. Roberto Marinho
Presidente Altino *
Vila Jaguara
Waldemar Tietz

Trabalho feito pela organizacao
Ciclocidade, 2019

SR o

@ THE WORLD BANK
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Principais conclusoes

e Velocidade alta da via para a tipologia utilizada

e Ciclofaixas no canteiro central inacessiveis

e Largura das ciclofaixas menor que o minimo recomendada
e Tracado nao responde as linhas de desejo

e Raios de curvatura amplos que favorecem velocidade
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Classificacao dos pontos de analise

e Tipologia: Coeréncia com o contexto

e Geometria: Largura estreita, desenho de interseccoes
e (Gestdo de velocidade

e Caracteristica operacional

e Conectividade

e Tracado

e Coeréncia: Mudancas do perfil

e Localizacao

@ THE WORLD BANK

IERD + IDA | WORLD BANK GROUP

Projeto

Av. Assis
Ribeiro
(bidirecional)

Problema Tipo Solugao sugerida
Ciclofaixa no Localizagéo Mudar a ciclofaixa
canteiro central e para o lado da
inacessivel calcada
Tipologia Tipologia Reduzir a
inadequada com velocidade o mudar
a velocidade de para ciclovia
operacéo da via
Largura Geometria Passar de 2,05 mts.
insuficiente ao minimo de 2,25
mts ou maior
Inicio/fim do Conectividade Resolver uma
projeto sem conexao formal
conexao para continuar o

deslocamento

A tabela completa pode ser acessada aqui



https://docs.google.com/document/d/1G71pkuN6VUqKKVvHJm1BPVpopazEwHR1EhF9E9PQ1UQ/edit
https://docs.google.com/document/d/1G71pkuN6VUqKKVvHJm1BPVpopazEwHR1EhF9E9PQ1UQ/edit
https://docs.google.com/document/d/1G71pkuN6VUqKKVvHJm1BPVpopazEwHR1EhF9E9PQ1UQ/edit

Visita de
campo

7 pontos de observacao
em diferentes vias

THE WORLD BANK
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tacionamento Nuno Ferreira Cargas

Internacionais
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Principais observacoes dos 7 pontos de observacao

e Linhas de desejo nao atendidas
e Largura estreita

e Improvisacao nas intersecoes, diferentes estratégias para garantir a
conectividade

e Obstaculos na ciclofaixa, como bueiro, ilhas de refugio

e Problemas de coeréncia

Acessar o relatério de visita de campo
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https://docs.google.com/document/d/1BDfXeYtvLvI_gBxMAn1ZpIA_14GJlNqmtBmcp1_ZXOY/edit
https://docs.google.com/document/d/1BDfXeYtvLvI_gBxMAn1ZpIA_14GJlNqmtBmcp1_ZXOY/edit

Av. Reboucas. Data de inauguracgéo da infraestrutura cicloviaria: 26/11/2020




Intersecc¢ao bidirecional 60cm de largura (implantacdo 2021) Obstéaculos no cruzamento (implantacdo 2021)



4. Avaliacao de desenho em
3 pontos criticos
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Avaliacao de
pontos criticos

1. Ciclofaixa Nhambiquaras

2. Ciclovia parque Adutora Rio
Claro - Zilda Arns

3. Ciclofaixa Paranagua
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Critérios de gl o %

selecao { ooy 2

Com base nos acidentes de : ~I2 el Iy 8 e WA
bicicleta 2016 — 2020 Wi e N SA P X
Filtragem de acidentes ; R Sy i 2

ocorridos na ciclo infraestrutura

. L - Fa b | \ v \ l ciclovia parque Adutora
Acidentes com 6bitos e _, - Rio Claro - Zilda Ams
. A Ciclofaixa Nhambiquaras | \ .
N \ 4

participacéo de veiculos
motorizados

2 pontos com participacao de
automoével e 1 de caminhao

Fonte: Analise no Kepler.gl
Mapa com detalhes dos pontos no Google maps
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https://kepler.gl/demo/map?mapUrl=https://dl.dropboxusercontent.com/s/lvag9az2dceqcfn/keplergl_14ns76e.json
https://www.google.com/maps/d/u/2/edit?mid=1fPF_bBn0Z8VjagN65N0ni57naNJ2jdIX&ll=-23.594676918213917%2C-46.62781426541468&z=14

Conectividade na pratica

e Boa conectividade tem que ser Direta, cOmoda, segura e coerente

e Além disso, a infraestrutura cicloviaria torna-se atrativa no sentido de que as
pessoas de bicicleta a escolhem porque sentem-se seguras e 0 conjunto
todos os atributos a torna mais conveniente

e Se a infraestrutura cicloviaria € boa mas tem conectividade deficiente, o fator
de uso diminui. Os deslocamentos pessoas de bicicleta séao feitos fora da
infraestrutura

e Corrigir o problema de conectividade requer adicionar uma série de
dispositivos. Se o desenho e localizacao fica confuso, fora de um padrao
estabelecido, mais dispositivos seréo requeridos e aumenta-se 0 custo
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Decisdes de conectividade

Ciclo infraestrutura é atrativa, Posso
cbmoda e/ou segura? acessa-la
facilmente?
sim sim
ndo nao

!

Escolha da rota Nao utilizo a ciclo infraestrutura
alternativa (A) (5))
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Utilizo a ciclo infraestru

C

A+B+C

©

Fator de uso



Ciclofaixa
Nhambiquaras

Link ao Streetview
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https://www.google.com/maps/@-23.6028805,-46.6554036,3a,75y,271.9h,61.48t/data=!3m6!1e1!3m4!1sQ9bITVTqAA84sJDJMMNVxg!2e0!7i16384!8i8192

; l
AU
Situacao atual

e A ciclofaixa requer maior
largura e buffer de separacao
dos fluxos de veiculos
motorizados.

e Alocalizagdo a esquerda
apresenta 3 pontos de conflito
para as pessoas de bicicleta

e Osraios de giro sdo amplos e a
conversao a esquerda pode ser
feita a altas velocidades

(AR
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Situacao
melhorada

e Ruacom duas faixas,de 3,5me3,2m

e Maior largura da ciclofaixa, 1,7 m

e Maior largura do buffer, 0,6 m

e Maior largura do cruzamento, 3,2 m

e Maior visibilidade do cruzamento
e Incorporacgdo dos separadores fisicos

e Modificacdo geométrica para reduzir o
raio na conversao a esquerda

e Adiantamento da linha de detencéo
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Recomendacao

e  Localizacdo a direita

° Rua com duas faixas, 3,5me 3,2 m

e  Maior largura da ciclofaixa, 1,7 m

° Maior largura do buffer, 0,6 m

° Maior largura do cruzamento, 3,2 m

e  Maior visibilidade do cruzamento
e Incorporacédo do separadores fisicos

e  Modificagdo geométrica para reduzir o
raio na converséo a direita

e  Os pontos de conflito sdo em teoria a
menor velocidade

e  Adiantamento da linha de retencdo
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Ciclovia Parque
Adutora Rio
Claro - Zilda Arns

Link ao Streetview =

: —' L L = V < V g~ '
> 7“/1 SN S
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https://www.google.com/maps/@-23.5957318,-46.525032,3a,90y,246.1h,67.18t/data=!3m6!1e1!3m4!1sKCYBGlEoMkWBdlZDI5DoxQ!2e0!7i16384!8i8192

Situacgao atual | B

° O cruzamento néo é demarcado

° Os automoveis estacionados geram barreiras visuais :‘ : I
° A ciclovia é compartilhada com pedestres, nao é .
demarcada e com tragcado sinuoso no cruzamento N o
o= =

° A ciclovia requer maior largura e ateng&o no pavimento

° Existe estacionamento de automdéveis no parque. Nao —1
tem desenho adequado que defina a operagéo dos [
automoveis com resguardo da ciclovia I,‘ |

L_)r

° As rampas do cruzamento sdo compartilhadas com —
pedestres e podem ter maior largura (== Jr L

° Via transversal com 9,5 m de largura T ‘ - [

° O semaforo do automovel fica ap6s do cruzamento

IERD + IDA | WORLD BANK GROUP
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Situacao
melhorada

e O cruzamento é demarcado

e Eliminam-se as vagas de
estacionamento de automaéveis
estacionados perto no
cruzamento para ter maior
visibilidade

e A ciclovia é demarcada

e Elimina-se o estacionamento de
automoveis no parque
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Recomendacao ]

e O cruzamento é demarcado

e Amplia-se a calcada no cruzamento
(orelhas) para fazer mais curto o
cruzamento de pedestres e ciclistas,
além de atuar como redutor de
velocidade

e A ciclovia é demarcada

e Elimina-se o estacionamento de
automéveis no parque

e Os semaforos sdo implantados na
linha de retencao

e O semaéforo de ciclistas é implantado —
na borda interior da calcada —
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Ciclofaixa
Paranagua

Link ao Streetview
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https://www.google.com/maps/@-23.4850906,-46.4790839,3a,75y,25.4h,75.8t/data=!3m6!1e1!3m4!1sGmwmaHjF9QIlc3B_xco3zg!2e0!7i16384!8i8192

Situacao atual

e O cruzamento e vetores de
conversao sao complexos de ler

e A conversao a direita ndo apresenta
espaco para espera

e Largura da ciclofaixa é estreita

e O buffer de separacdo € insuficiente,
especialmente na Av. Dr. Assis
Ribeiro

e Cruzamento principal com fluxo
bidirecional ciclista € perigoso
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Situacgao |
melhorada L5

e O cruzamento € demarcado e ampliado
e O buffer de separacao é maior
e Os elementos de separacdo sao melhorados

e Estabelece—se uma pista de conversao a
direita e uma zona de espera

e Formaliza—se a conversédo a esquerda na Dr.
Assis Ribeiro > R. Reverendo José de
Azevedo Guerra

e [Estabelece—se a velocidade de 30km/h na R.
Reverendo José de Azevedo Guerra direcao
norte-sul

e Adiantar a linha de detencao de veiculos
motorizados
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Recomendacao —

@

e Mudar a ciclofaixa para a direita

e Estabelecer pistas de
conversao

e Adiantar linha de retencao de
veiculos motorizados

e Implementar seméforos na
linha de retencéao

e Melhora—se o conflito gerado
por conversao a esquerda na
R. Reverendo José de Azevedo

Guerra > Av. Dr. Assis Ribeiro ‘= f
.
A "
THE WORLD BANK fee |
5RD oA memarsmaton ==
-




5. Oportunidades para a implementacao de
melhorias
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Proposta de melhorias: 8 eixos

@

Ajustar a definicdo de tipologias

Estabelecer métodos e condi¢des espaciais para a definicdo de tipologias
Determina¢do de um padrao e/ou critérios de localizacao (direita/esquerda) (coeréncia)
Implementacédo de largura adequada além do minimo

Ampliar o buffer de separagdo com o trafego motorizado

S o

Estabelecer critérios de desenho para vetores de conversdes ciclista: interse¢cdes e outros pontos de
conflito (rotatérias, cruzamentos, empalmes)

7. Definicdo das condi¢cdes operacionais do ciclo da infraestrutura (ou quando € unidirecional e quando &
bidirecional)

8. Recuperacéo do espaco da via para a circulacéo de bicicletas, protegendo a calcada para uso de
pedestres
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@

Prop0e-se atualizar os conteddos do manual de
desenho urbano mediante o sistema de fichas
proposto no mesmo manual.

“Portanto, para que este manual tenha uma estrutura coerente e possa ser
constantemente atualizado, adota o formato de fichas inter-relacionadas. As fichas
estdo agrupadas em capitulos e se¢oes e sua ordem estabelece uma hierarquia entre

elas, conforme a numeragdo.”

—Manual de desenho urbano e obras vidrias: 1.1 Como ler este manual
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